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 مؤتمر الإيكاو الثالث بشأن الطيران وأنواع الوقود البديل 
(CAAF/3 ) 

 24/11/2023إلى  20من  ،الإمارات العربية المتحدة  ،دبي 

لوقود الطيران المُستدام، بما في ذلك وقود الطيران    2050لعام    استعراض رؤية الإيكاو من جدول الأعمال: 5 رقم البند
 المنخفض الكربون وأنواع الطاقة النظيفة الأخرى للطيران، من أجل رسم إطار عالمي

 1قطاع الطيران تطوير رؤية لمنظمة الطيران المدني الدولي: وجهة نظر 
(، ومنظمة خدمات الملاحة ACI(، والمجلس الدولي للمطارات )ATAGمجموعة العمل المعنية بالنقل الجوي ) مة من)ورقة مقد  

(، والمجلس  IBAC) الأعمال(، والمجلس الدولي لطيران IATA(، والاتحاد الدولي للنقل الجوي )CANSOالجوية المدنية )
 ((ICCAIA) الفضائيةالتنسيقي الدولي لاتحادات الصناعات 

 الموجز 
في الدورة الحادية والأربعين للجمعية العمومية لمنظمة الطيران المدني الدولي، اعتمدت المنظمة هدفًا طموحًا جماعيًا 

في الطيران الدولي، وجاء ذلك بعد التزام   ٢٠٥٠بحلول عام  طويل الأجل يتمثل في صافي صفري لانبعاثات الكربون 
المدني بحلول عام   الطيران  في  الكربون  أكسيد  ثاني  انبعاثات  بتحقيق صافي صفري من  العالمية  الطيران  صناعة 

إنتاج  . سيوفر المؤتمر الثالث للطيران وأنواع الوقود البديل فرصة لوضع الإطار العالمي اللازم لتطوير وتعميم و ٢٠٥٠
وقود الطائرات المستدام وأنواع وقود الطيران ذات الانبعاثات الكربونية المنخفضة، وهما عنصران رئيسيان في تحقيق  
الهدف الطموح طويل الأجل. تركز ورقة العمل الحالية على الحاجة إلى رؤية عالمية لتعميم وقود الطيران المستدام،  

  ٢٠٥٠٪ تقريبًا في الوقود الذي يستخدمه الطيران في عام ٨٠بون بنسبة وهي استهداف خفض كثافة ثاني أكسيد الكر 
 مقارنةً بالوقود الأحفوري الحالي.

 الإجراءات المعروضة على المؤتمر في الفقرة الرابعة.وترِد 

 مقدمة ال -1

اعتمدت الجمعية العمومية للإيكاو في جلستتتتتتها الواحدة والأربعين هدفاً طموحاً طويل المد  على مستتتتتتو  القطاع  1-1
(LTAG  للوصتول إلى صتافي صتفري )  اتفقت صتناعة الطيران، بما   ٢٠٢1. في أكتوبر  ٢٠٥٠للانبعاثات الكربونية بحلول عام

 
 ية والإسبانية. الفرنسية والروسو   والصينيةزية  لعربية والإنجليهذه الورقة باللغة ا (ATAG)  مجموعة العمل المعنية بالنقل الجوي مت  قد 1
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، فيمتا يتعلق  ٢٠٠٩فيهتا الموقعون على الورقتة الحتاليتة، على تعزيز التزامتات الصتتتتتتتتتتتتتتنتاعتة، والتي تم تحتديتدهتا لأول مرة في عتام 
 ٢٠٥٠.٢بإزالة الكربون وذلك بالوصول إلى هدف الصافي الصفري بحلول 

ستتتتتتتتتيتطلإ الوصتتتتتتتتتول إلى هدفنا العالمي الطموح المدتتتتتتتتتترم تضتتتتتتتتتافراً للجهود الدولية يدتتتتتتتتتمل )جنباً إلى جنإ مع  ٢-1
التكنولوجيات الجديدة والكفاءة في التدتغيل وفي البنى التحتية( تحولًا كبيرًا وستريعًا نحو أاتكال جديدة من الطاقة المستتدامة، مع 

 السائل البديل الذي يدار إليه عادة باسم وقود الطيران المستدام.  التركيز بدكل خاص على الوقود الهيدروكربوني

ستتتتتتيتطلإ هذا التحول تعاونًا وجهوداً ستتتتتتريعةً ونير مستتتتتتبوقة من مجموعة من أصتتتتتتحا  المصتتتتتتلحة داخل وخارج  1-3
صناعة الطيران: الحكومات، وصناعة الطيران، ومزودي الطاقة، ومجتمع التمويل. إن حجم التحدي ااق، لكن المؤتمر الثالث 

 يه اتجاه السياسة العالمية والتمويل نحو هذا التحول.للطيران وأنواع الوقود البديل يوفر نقطة انعطاف مهمة لتوج

كانت صتتتناعة الطيران واضتتتحة بدتتتإن ضتتترورة إندتتتاء رؤية لانتقال اتتتبه كامل نحو وقود الطيران المستتتتدام بحلول  1-4
، وخرائط الطريق نحو الصتافي الصتفري ٢٠٥٠  Waypoint، بما يتمااتى مع التحليل الذي قامت به الصتناعة )تقرير٢٠٥٠عام  

للاتحتتاد التتدولي للنقتتل الجوي( ومنظمتتة الطيران المتتدني التتدولي )تقرير الهتتدف الطموح طويتتل الأجتتل( التي تحتتدد جميعهتتا وقود 
من خلال   -. ولتحقيق هتذه الغتايتة، التزم مجتمع التصتتتتتتتتتتتتتتنيع  ٢٠٥٠الطيران المستتتتتتتتتتتتتتتتدام كتإكبر محرم للعمتل المنتاخي قبتل عتام 

على العمل مستتتتتتتخدمة وقود  والطائراتبضتتتتتتمان قدرة المحركات   -  الفضتتتتتتائيةس التنستتتتتتيقي الدولي لاتحادات الصتتتتتتناعات  المجل
حلول لكل من المنتجات الجديدة والجارية، بحلول  إيجاد٪، بما في ذلك    1٠٠الطيران المستتدام، المعتمد بطريقة ستليمة، بنستبة 

 . ٢٠3٠عام 

الطيران بالفعل بكميات كبيرة من وقود الطيران المستتتتتتتدام في الستتتتتتنوات الأولى. لكن هذه الجهود  التزمت اتتتتتتركات  ٥-1
ا عتالميتًا وهتامتًا لوقود الطيران المستتتتتتتتتتتتتتتتدام. مع زيتادة الكميتات، يجتإ أن تنخفض التكتالي ، ممتا  التطوعيتة وحتدهتا لن تحقق توزيعتً

وستتتتتتستتتتتاعد رؤية منظمة  –واستتتتتطة اتتتتتركات الطيران والمستتتتتتهلكين يجعل وقود الطيران المستتتتتتدام قابلا للتطبيق بدتتتتتكل متزايد ب
 الطيران المدني الدولي في تحفيز الاستثمار اللازم لزيادة العرض.

 –تحدد هذه الورقة أهم العناصر في النتائج التي توصل إليها اجتماع المؤتمر الثالث للطيران وأنواع الوقود البديل   1-6
إلى جانإ إطار عالمي من التدابير الداعمة )مثل بناء القدرات والتمويل والستتتتتتياستتتتتتات(. ستتتتتتتكون الرؤية العالمية التي تضتتتتتتعها 

 ف الذي تحدده، إاارة مهمة بخصوص التحول المطلو  في الطاقة في داخل الصناعة: منظمة الطيران المدني الدولي، أو الهد

o  وهي بالنستتبة للحكومات الوطنية والإقليمية تتمثل في المستتاعدة في تعميم وقود الطيران المستتتدام من خلال تدابير
بدتتتتإن الستتتتياستتتتات(، بهدف تحقيق هدف مدتتتتترم طويل  ٢3الستتتتياستتتتة الداعمة المناستتتتبة )انظر ورقة العمل رقم 

 الاعتبار السرعات المختلفة التي ستتحرم بها كل دولة نحو هذه الرؤية. عين الأجل، مع الأخذ في

o   وبالنستتبة لمنظمة الطيران المدني الدولي والحكومات والصتتناعة ومجموعات أصتتحا  المصتتلحة الأخر  تتمثل في
المستاعدة في تحديد حجم وسترعة التحول وتصتميم اليات مناستبة لبناء القدرات ونيرها من اليات الدعم، لا ستيما  

 رات(.بدإن بناء القد ٢4بالنسبة للدول النامية )انظر ورقة العمل رقم 

o تتمثل في المستتتتتتاعدة في تمويل الاستتتتتتتثمار اللازم لإنتاج وقود الطيران المستتتتتتتدام في   يوبالنستتتتتتبة للمجتمع التمويل
بدتتإن التمويل(. ستتيستتاعد تحديد الهدف في تركيز اهتمامهم على    ٢٥جميع أنحاء العالم )انظر ورقة العمل رقم  

 استراتيجية طويلة الأجل للاستثمار المطلو  للتحول في مجال الطيران.

 
لعمومية الستتنوية للاتحاد تضتتم ن التزام الصتتافي الصتتفري لمجموعة العمل المتعلقة بالنقل الجوي من الصتتناعة بإكملها التزامات أستتاستتية من اتتركات الطيران )الجمعية ا  ٢

)الجمعية    (؛ والمطارات٢٠٢1  أكتوبر،  الأعمالالمجلس الدولي لطيران المناخ )الأعمال بدتتتتتتتتإن تغير  طيرانوالتزام (،  ٢٠٢1(، أكتوبر  IATA AGMالدولي للنقل الجوي )
 (.٢٠٢1(، يونيو ACI WAGAالعمومية العالمية السنوية للمجلس الدولي للمطارات )
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o  يُظهر الوضتتتع الحالي لإنتاج وقود الطيران المستتتتدام واستتتتخدامه )الموضتتتل في ورقة عمل قدمتها الصتتتناعة حول
وضتتع وقود الطيران المستتتدام( أنه حتى وإن كانت صتتناعة وقود الطيران المستتتدام ما زالت نااتت ة، إلا أنه يوجد 

ستتتتتتكون هنام حاجة إلى زيادة حادة في إنتاج بالفعل ديناميكية قوية على جانبي كل من الطلإ والإنتاج. ولكن 
وقود الطيران المستتدام لتحقيق هدف صتافي انبعاثات الكربون الصتفري في المستتقبل: ستيستاعد وجود رؤية على  
تركيز عقول جميع مجموعات أصتحا  المصتلحة وستيستاعد وأيضتا في تتبع تقدمنا نحو إزالة الكربون من الستفر  

 الجوي.

 الدولي رؤية منظمة الطيران المدني   -٢
ستتتتتتكون الرؤية العالمية طويلة الأجل التي تضتتتتتعها منظمة الطيران المدني الدولي بدتتتتتإن وقود الطيران المستتتتتتدام   1-٢

حاستتتمة لوضتتتع بي ة الاستتتتثمار والستتتياستتتات على المستتتار الصتتتحيل نحو الهدف الجماعي لصتتتافي الكربون الصتتتفري. إن رؤية  
عن طريق استتتتتتخدام وقود   ٢٠٥٠عام   في 3الطائراتبون وقود  ٪ من كثافة كر ٨٠منظمة الطيران المدني الدولي لخفض حوالي  

 الطيران المستدام، مقارنة بالوقود الأحفوري التقليدي، ستمنل الزخم اللازم للتنمية. 

: هنام حاجة إلى  ٢٠٥٠لا يمكن تحقيق ذلك دون الإستتتتراع في زيادة وقود الطيران المستتتتتدام من اعن وحتى عام   ٢-٢
فز الاستتتتتتتثمار والإنتاج في وقود الطيران المستتتتتتتدام على الصتتتتتتعيد  اتخاذ إجراءات عاجلة اليوم لتحديد التدابير التي يمكن أن تح 

 طويل الأجل لمنظمة الطيران المدني الدولي.العالمي للمساهمة بفعالية في الهدف الطموح 

الوارد في تقرير الهدف الطموح طويل الأجل أن التحول الكامل إلى وقود الطيران المستتتتتتتتتدام    IS3يُظهر ستتتتتتتتيناريو   3-٢
٪ في  ٨٠، ويتمااتتتتتتتى ذلك مع رؤية منظمة الطيران المدني الدولي المفضتتتتتتتلة لد  الصتتتتتتتناعة لخفض  ٢٠44ممكن بحلول عام  

)الاستتتتتتتتتتعداد   إمكانية الوصتتتتتتتتتول   IS3يو . والجدير بالذكر أن ستتتتتتتتتينار ٢٠٥٠متوستتتتتتتتتط كثافة كربون وقود الطائرات بحلول عام  
 المنخفضين مع الطموح العالي( يمثل ما هو ممكن مع بذل "أقصى جهد ممكن." 

، فتإن نفس التحليتل والستتتتتتتتتتتتتتينتاريو لم يهتدفتا إلى تقتديم توقعتات دقيقتة للقتدرات ٢٠٥٠ونظرًا لأنته يركز على عتام    4-٢
. إن التقييم من الأسفل إلى الأعلى للإنتاج الذي قامت به مجموعة العمل ٢٠3٠الممكنة أو الضرورية في الإطار الزمني لعام 

ستيوفر  –والذي يتم تحديثه في وقت تقديم هذه الورقة   –( CAEP FTGة للطيران )المختصتة بالوقود التابعة للجنة الحماية البي ي
و مرحلي لوقود  ٢٠3٠نظرة على إمكانات إنتاج وقود الطيران المستتتتتتتتتتتدام في   جل ا  ي هدف قصتتتتتتتتتتير الا  ن ا  . تعتقد الصتتتتتتتتتتناعة ا 

ن يستتتتتتتند   على مثل التوقعات التي قامت بها مجموعة العمل المختصتتتتتتة    لىإالطيران المستتتتتتتدام يجإ ا  ستتتتتتفل ألى الا  تقييم من الا 
نواع الوقود البديل، والتدابير  تمر الثالث للطيران وا  ن النتيجة الٔايجابية للمو  ر الدول با  للستتتتتياستتتتتة الداعمة    الإضتتتتتافيةبالوقود، وتُذك  

ن يساعدا في تحفيز الاستثمار   بما يتجاوز التوقعات الحالية. والإنتاجيمكنهما ا 

يجإ مراجعة أي أهداف طموحة عالمية يضتتتتتتتتعها المؤتمر الثالث للطيران وأنواع الوقود البديل والمؤتمرات اللاحقة   ٥-٢
بدتتكل دوري مع تطور الوضتتع؛ ويجإ أن توضتتع هذه الأهداف على أستتاط المتوستتط العالمي، ولا تكون مرتبطة بفراد  الدول  

 إ.والمناطق، حيث ستحتاج كل دولة إلى رسم مسارها الأنس

يجإ تعب ة جميع المواد الأولية المناستتتتتتتتتتتبة والقدرات الإنتاجية في جميع أنحاء العالم في أستتتتتتتتتتترع وقت ممكن. إنه   6-٢
ا فرصتتتتتة لكل دولة عضتتتتتو في منظمة الطيران ٢٠٥٠اتتتتترق لتحقيق صتتتتتافي انبعاثات الكربون الصتتتتتفري في عام   ، ولكنه أيضتتتتتً

 ص عمل وصناعات جديدة للطاقة.المدني الدولي للمساهمة في هذا الهدف الجماعي مع توفير فر 

 
الحالي  تدتتتتتتتتتتتتتير كثافة الكربون في الوقود إلى مكافن انبعاثات ثاني أكستتتتتتتتتتتتتيد الكربون في دورة الحياة لكل وحدة طاقة من الوقود مقارنةً بخط الأستتتتتتتتتتتتتاط   3
ا   ٨٩( معيتتار مكتتافن ثتتاني أكستتتتتتتتتتتتتتيتتد الكربون ميجتتا جول البتتال   CORSIA(: تستتتتتتتتتتتتتتتختتدم خطتتة إزالتتة وتقليتتل الكربون في الطيران التتدولي ) ٢٠٢3)  جرامتتً
 (89gCO2e/MJ .كمرجع خط الأساط ) 
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ا تعاونًا قويًا بين الدول والصتناعة، بما في ذلك قطاعي الطيران والطاقة، ولكن الأهم من ذلك   7-٢ وستيتطلإ ذلك أيضتً
ا قطاعي التمويل والاستتتتتتتتتثمار. تلعإ منظمة الطيران المدني الدولي دورًا استتتتتتتتتراتيجيًا في وضتتتتتتتتع الرؤية والإطار العالمي  أيضتتتتتتتتً

إنتاجه في جميع أنحاء العالم، وتحفيز هذا التعاون بين جميع الأطراف من أصتتتحا   لتطوير وقود الطيران المستتتتدام، وتعميمه و 
 المصلحة.

كما ستتتتتتتتيتم النظر في موضتتتتتتتتوع أنواع وقود الطيران ذات الانبعاثات الكربونية المنخفضتتتتتتتتة خلال المؤتمر الثالث  ٨-٢
للطيران وأنواع الوقود البتديتل. على الرنم من أن الصتتتتتتتتتتتتتتنتاعتة تر  بوضتتتتتتتتتتتتتتوح أن أنواع وقود الطيران ذات الانبعتاثتات الكربونيتة 

ا لانبعاثات  المنخفضتتة، باعتبارها وقودا أحفوريا، ليستتت "وقودًا   مستتتدامًا للطائرات" بمعناه الحقيقي، إلا أنها يمكن أن توفر خفضتتً
من خلال تحستتتتتتتتتتتتتتين عمليتات إنتتاج الوقود ونقلته. تدتتتتتتتتتتتتتتير التقتديرات إلى أن أنواع وقود الطيران ذات    4الكربون في دورة الحيتاة  

٪ مقارنةً بالوقود الأحفوري التقليدي. 1٠الانبعاثات الكربونية المنخفضتتتتتة ستتتتتتؤدي إلى انخفاض في كثافة الكربون تقدر بحوالي  
ا وقودًا مؤهلًا لكورستتتتتتتيا جنبًا إلى جن إ مع وقود الطيران المستتتتتتتتدام. يجإ النظر إلى أنواع وقود الطيران لذلك فهي تعتبر أيضتتتتتتتً

أي فرصتتتتتتتتتة لتقليل الانبعاثات على المد  القصتتتتتتتتتير باستتتتتتتتتتخدام  –ذات الانبعاثات الكربونية المنخفضتتتتتتتتتة على أنها أداة انتقالية 
ا أن ل أيضتتتتتتً تتحول جميع أنواع وقود الطيران   عمليات الإنتاج الحالية. مع انتقال الصتتتتتتناعة إلى وقود الطيران المستتتتتتتدام، يُفضتتتتتت 

الأحفوري المتبقية لتصتبل وقود الطيران المستتدام. ولكن، نظرًا للتخفيضتات المتواضتعة نستبيًا في الكربون الممكنة من أنواع وقود 
لكربون من الطيران ذات الانبعاثات الكربونية المنخفضتتتتتة، يجإ التإكيد على أن وقود الطيران المستتتتتتدام ستتتتتيكون مطلوبًا لإزالة ا

 الطيران ولوصول الصناعة إلى الصافي الصفري على المد  الطويل.
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إن إطلاق إمكانات وقود الطيران المستتتتتتدام، بما في ذلك الفرص الكبيرة للعديد من البلدان النامية لدفع صتتتتتناعات  3-1
سيتطلإ حافزًا يتجاوز الاتجاه الحالي. سيكون هنام عدد من الخطوات الرئيسية الهامة في هذا  محلية جديدة في مجال الطاقة،  

 الصدد، والتي تم تحديد العديد منها في أوراق العمل التي أعدتها الصناعة للمؤتمر الثالث للطيران وأنواع الوقود البديل:

الستتتتياستتتتات الإقليمية والوطنية التي تدفع بصتتتتدق إمدادات وقود الطيران المستتتتتدام، على أستتتتاط المواد الأولية  •
 المناسبة محليًا والمستدامة؛

الأندتطة الداعمة للمستاعدة في ضتمان تعميم وقود الطيران المستتدام على الصتعيد العالمي، بما في ذلك، على   •
وإمكانية الوصتتتتتتتتول إلى التمويل لجميع الدول؛ والأطر   الدتتتتتتتتاملة؛ستتتتتتتتبيل المثال وليس الحصتتتتتتتتر: بناء القدرات  

 والأدوات اللازمة لإنتاج وتوزيع وقود الطيران المستدام بكفاءة؛ 

دعم قوي من الصتتناعة، بما في ذلك قطاع الطيران، ولكن الأهم من ذلك قطاع التمويل والاستتتثمار وصتتناعة   •
 الطاقة؛

رؤية عالمية لتعميم وقود الطيران المستتتتتتتتدام يتم تحديدها بواستتتتتتتطة منظمة الطيران المدني الدولي لدعم الهدف  •
 الطموح طويل الأجل، والذي يجإ أن يبدأ العمل من أجله اعن.

فز الاستتتثمار في ابتكار التقنيات الجديدة لوقود الطيران  ٢-3 لذلك، نحن ندعم الستتياستتات والمبادرات الحكومية التي تُح 
ع على زيادة استتتتتتيعا  المستتتتتتدام، وتدتتتتتجع على زيادة كبيرة في الطاقة الإنتاجية، وتُم كن من خفض  التكالي  الأستتتتتعار، وتدتتتتتج  

 
نبعاثتات  أبلغت مجموعة الهدف الطموح طويل الأجل التابعة لمنظمة الطيران المدني الدولي أن متوستتتتتتتتتتتتتتط كثافة الكربون من أنواع وقود الطيران ذات الا  4

وقود الطيران  جرامًا من مكافن ثاني أكستتتتيد الكربون ميجا جول، وهي توازي تخفيضتتتتات الانبعاثات من أنواع   ٨4إلى   77الكربونية المنخفضتتتتة تتراوح من 
٪ )منظمة الطيران المدني الدولي، تقرير مجموعة الهدف الطموح طويل الأجل، الملحق  13٪ إلى  6ذات الانبعاثات الكربونية المنخفضتتة التي تتراوح من 

M5ا لا ي قل عن (. لكي تكون مؤهلة لخفض الانبعاثات بموجإ كورستتتيا، يجإ أن تحقق أنواع وقود الطيران ذات الانبعاثات الكربونية المنخفضتتتة تخفيضتتتً
 جم من مكافن ثاني أكسيد الكربون ميجا جول.  ٨٩في كثافة الكربون بالنسبة لخط الأساط الذي وضعته كورسيا البال    ٪1٠
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الصتتتتتتتتناعة. يمكن لمجموعة من التدابير أن تستتتتتتتتاعد على تحستتتتتتتتين اليقين في الستتتتتتتتوق للممولين ومنتجي الوقود، وبالتالي زيادة 
كميات وقود الطيران المستتدام المتاحة ودفع الستعر إلى الانخفاض. إلى جانإ الرؤية التي أعدها المؤتمر الثالث للطيران وأنواع 

ران المستتدام، فإنه يمكنه أن يرستل إاتارة قوية إلى الأستواق المالية حول التقدم المُحرز في مجال الوقود البديل لتعميم وقود الطي
 الطيران في عملية تحول الطاقة.

يمكن أن تلعإ الدتتتتتراكات بين القطاعين العام والخاص دورًا رئيستتتتتيًا في زيادة تطوير واستتتتتتخدام وقود الطيران  3-3
المستتدام من خلال تحديد الستياستات ومواءمتها، إلى جانإ الحوافز المالية. ستيستاعد التمويل المختلط في ستد الفجوة بين الدعم  

نية الداعمة والتمويل الخاص وذلك للمستتتاعدة في دفع التوستتتع الكبير المطلو . القادم من وكالات التنمية ومن الستتتياستتتات الوط
إن الفرصتة متاحة لواضتعي الستياستات للإستراع في هذه العمليات من خلال توفير دعم مستتدام وقابل للتنبؤ لتطوير تكنولوجيات 

 جديدة عبر عدة سنوات، ومن خلال تحفيز زيادة الطاقات الإنتاجية.

 الثالث بشأن الطيران وأنواع الوقود البديل  مؤتمر الإيكاو الإجراء المعروض على  -4
  المؤتمر مدعو إلى القيام ما يلي: 4-1

الاعتراف بالحاجة إلى إطار عالمي لدعم تطوير وتعميم وإنتاج وقود الطيران المستدام وأنواع الوقود ذات   (أ
أجل دعم   العالم، من  أنحاء  الطيران الأنظ  في جميع  المنخفضة ونيرها من طاقة  الكربونية  الانبعاثات 

، بما في ذلك  ٢٠٥٠ي عام  تحقيق الهدف الطويل الأجل المتمثل في صافي انبعاثات الكربون الصفري ف
بناء القدرات )مثل إراادات برنامج الإيكاو للمساعدة وبناء القدرات والتدريإ في مجال وقود الطيران المستدام  

(ICAO ACT-SAF) (، ودعم الية التمويل )مثل مركزFinvest التابع لمنظمة الطيران المدني الدولي(؛ 

الاعتراف بإن التعريفات ومعايير الاستدامة المرتبطة بها الموضحة في مخطط كورسيا هي المرجع الذي   ( 
يجإ تطبيقه عند التعامل مع وقود الطيران المستدام وأنواع الوقود ذات الانبعاثات الكربونية المنخفضة في  

 الطيران؛  هذا الإطار العالمي لمنظمة الطيران المدني الدولي للطاقة الأنظ  في 

الاتفاق على مقياط لقياط التقدم المُحرز في استخدام وقود الطيران المستدام وأنواع الوقود ذات الانبعاثات   (ج
الكربونية المنخفضة في اكل تخفيضات لمتوسط كثافة الكربون نتيجة استخدام هذه الأنواع من الوقود في  

 نقاق زمنية معينة؛

٪ في متوسط كثافة الكربون لوقود الطائرات المستخدم ٨٠بتخفيض    ٢٠٥٠الموافقة على تحديد هدف عام   (د
 مقارنة بالوقود الأحفوري المستخدم اليوم؛ ٢٠٥٠في عام 

الاتفاق على أن أي هدف مرحلي يجإ تحديده على المستو  الصحيل لتحفيز إنتاج طاقة أنظ  وتلبية  (ه
، مع إمكانية تحقيقه، ودعم الزيادة  ٢٠٥٠احتياجات الطيران على الطريق نحو الصافي الصفري بحلول عام  

 كل بلد؛  الحادة في إنتاج وقود الطيران المستدام، ومراعاة الأحوال والظروف المحلية في 

إدرام أن مستويات الإنتاج المتسقة مع مسار زيادة استخدام وقود الطيران المستدام المطلو  لتحقيق صافي   (و
ستتطلإ جهدًا نير مسبوقاً وتنسيقًا وثيقًا من كل من الحكومة والقطاع  ٢٠٥٠الكربون الصفري بحلول عام  

 المالي وقطاع الطاقة والصناعة؛ 

الاتفاق على مجموعة من السياسات التي يمكن أن تدعم هذه الأهداف مع الحفاظ على سعر وقود الطيران   (ز
المستدام عند مستو  معقول والتي لن تُع رض النمو المستدام للنقل الجوي للخطر، والتي يمكن أن تعممها  

 ة؛ الدول في ظل مجموعة من الظروف ومع مستويات مختلفة من الطاقات الإنتاجي

 . ملاحظة مداركة الصناعة للتعاون لدعم هذه الأهداف (ح
— — — — — — — 
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 ( أ)الملحق 
 تحويل أرقام رؤية وقود الطيران المستدام

 
، ولكن هذا  ٢٠٥٠يمكن التعبير عن الأهداف بعدة طرق. تقترح الصناعة خفض النسبة الم وية لمتوسط كثافة الكربون في عام  

يتطلإ فهمًا لكيفية ترجمة ذلك إلى خفض الكربون أو الإنتاج )وبالتالي الاستثمار( المطلو . فيما يلي مثال توضيحي لكيفية 
 : ٢٠٥٠  Waypointلحركة المرور الذي تم استكدافه في تقرير  حدوث ذلك بناءً على النمو المتوقع

 2050 تحويل النظام المتري 
 ( Waypoint 2050: F2-F4)مجموعة من سيناريوهات تقرير  

خفض متوسط كثافة ثاني أكسيد الكربون في دورة حياة وقود الطائرات 
 جم( ٨٩)مقارنة بمتوسط ثاني أكسيد الكربون ميجا جول الحالي البال  

٨٠ ٪ 

 ( لتر مليار 6٢٠ -  46٠≈ ) الوقود من  متري  طن 4٩٠  - 37٠≈  )عالميا(إجمالي الاستخدام المتوقع لوقود الطائرات 

 ( لتر مليار 4٠٠ -  3٠٠≈ ) الوقود من  متري  طن 3٢٠  - ٢4٠≈  )الدولي فقط( إجمالي الاستخدام المتوقع لوقود الطائرات 

 ٪ 1٠٠ - ٨٠ )عالميًا( استخدام الوقودوقود الطيران المستدام كنسبة من 

 مستو   عند المستدام الطيران وقود من متري  طن 4٩٠  - 37٠ ≈   )عالميًا(الأطنان المترية من وقود الطيران المستدام 
٪ وقود الطيران 1٠٠( وERF) الانبعاثات خفض معامل ٪٨٠

 المستدام  
المستدام عند مستو   الطيران وقود من متري  طن 3٩٠ -  ٢٩٠ ≈ )

٪ وقود الطيران ٨٠( وERF٪ معامل خفض الانبعاثات )1٠٠
 المستدام(

 مستو   عند المستدام الطيران وقود من متري  طن 3٢٠  - ٢4٠ ≈   )الدولي فقط(الأطنان المترية من وقود الطيران المستدام 
٪ وقود الطيران 1٠٠( وERF) الانبعاثات خفض معامل ٪٨٠

 المستدام  
 مستو   عند المستدام الطيران وقود من متري  طن ٢6٠ -  1٩٠ ≈ )

٪ وقود الطيران ٨٠( وERF) الانبعاثات خفض معامل ٪1٠٠
 المستدام(

 مستو   عند المستدام الطيران وقود من لتر مليار 6٢٠  - 46٠ ≈    )عالميًا(لتر من وقود الطيران المستدام 
٪ وقود الطيران 1٠٠( وERF) الانبعاثات خفض معامل ٪٨٠

 المستدام  
 مستو   عند المستدام الطيران وقود من  لتر مليار  4٩٠ -  37٠ ≈ )

٪ وقود الطيران ٨٠( وERF) الانبعاثات خفض معامل ٪1٠٠
 المستدام(



 A- 2 CAAF/3-WP/xx 
Appendix A 

 

 

مستو   عند المستدام الطيران وقود من لتر مليار 4٠٠  - 3٠٠ ≈    )الدولي فقط(لتر من وقود الطيران المستدام 
٪ وقود الطيران 1٠٠( وERF٪ معامل خفض الانبعاثات )٨٠

 المستدام  
 مستو   عند المستدام الطيران وقود من  لتر مليار  3٢٠ -  ٢4٠ ≈ )

٪ وقود الطيران ٨٠( وERF) الانبعاثات خفض معامل ٪1٠٠
 المستدام(

خفض انبعاثات ثاني أكسيد الكربون من وقود الطيران المستدام  
 )عالميًا( 

 الكربون  أكسيد ثاني متري  طن 1٢4٥  - ٨٩٠ ≈ 

خفض انبعاثات ثاني أكسيد الكربون من وقود الطيران المستدام  
 )الدولي فقط( 

 الكربون  أكسيد ثاني متري  طن ٨1٠  - ٥٨٠ ≈ 

 التوضيحية متطلبات مرافق الإنتاج 
)استنادًا إلى القواعد الإراادية لمنظمة الطيران المدني الدولي التي تم 

تطويرها لتقرير مجموعة الهدف الطموح طويل الأجل والمزيج التوضيحي 
٪    ٢7: AtJ :34   ٪FT٪   HEFA :1٥التالي لمسارات الوقود: 

PtL :٢4 كما تم التوضيل في تقرير مجموعة الهدف الطموح طويل )٪
الأجل )الوقود القائم على الكتلة الحيوية، والوقود القائم على النفايات 

 ٥الغازية، والوقود القائم على ثاني أكسيد الكربون في الغلاف الجوي(

1٠٢4 

 التكلفة الرأسمالية لبناء المصنع  
)استنادًا إلى القواعد الأساسية لمنظمة الطيران المدني الدولي التي تم 

 تطويرها لتقرير مجموعة الهدف الطموح طويل الأجل(

 تريليون دولار أمريكي  1,44٩

واستناداً   ٢٠٥٠ Waypointتستند هذه الأرقام إلى استخدام الوقود المتوقع في سنة معينة، باستخدام النموذج الذي تم تطويره لتحليل تقرير 
 إلى الافتراضات التالية:

 . ٢٠٥٠٪ في عام  1٠٠٪ إلى ٨٠( لوقود الطيران المستدام تتراوح من ERFالانبعاثات )معاملات خفض  ●
، أي ما يعادل معدل نمو سنوي مركإ يبل   ٢٠٥٠في عام    RPKsتريليون   ٢٢سيناريو حركة المرور المركزية الذي يصل إلى   ●

 .   ٢٠٥٠إلى  ٢٠1٩في الفترة من  3.1٪
٪ )بما  6٥حصة انبعاثات ثاني أكسيد الكربون من الطيران الدولي )كنسبة م وية من انبعاثات الطيران العالمية( تبل  حوالي   ●

 (. 6( لحركة المرورCAEP ICAO/12يتفق مع توقعات منظمة الطيران المدني الدولي )

 —  انتهى —

 
 المستقبلنتوقع مسارات إضافية في  (؛ ASTM)قواعد استراادية تم تطويرها فقط للمسارات المعتمدة من الجمعية الأمريكية للاختبار والمواد   ٥
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